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Eine der konsequentesten und daher schönsten Ka-
rosserieformen Jarays, die immer noch einer utopi-
schen Vision entsprungen zu sein scheint, betraf den 
vollverkleideten Rekordwagen Auto-Union Typ-B 
von 1935, die sogenannte Rennlimousine. Sie wurde 
in dieser Form nur ein einziges Mal für einen er-
folgreichen Rekordversuch auf der Autobahn Firen-
ze-Mare bei Lucca am 15. Februar 1935 eingesetzt, 
weshalb sie auch Lucca-Wagen genannt wurde. Mit 
dem Fahrer Hans Stuck erreichte sie als erstes Auto-
mobil auf einer normalen Straße fast 300 km/h und 
errang dabei zwei Weltrekorde. 
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Der Lucca-Wagen

fig. 001
Historische Modelle

 des Lucca-Wagens aus der 
Sammlung des Arsenale Instituts. 



Paul Jaray

Karosserie- 
Entwürfe für 
Auto-Union, 
1934
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fig. 37
Entwurfsskizze Paul Jarays 

für geschlossenen Renn- oder 
Rekordwagen der Auto-Union, 

publiziert in ATZ, Atomobiltech-
nische Zeitschrift, Heft 5, 1935.

fig. 37
Entwurfsskizze Paul Jarays 

für geschlossenen Auto-Union 
Renn- oder Rekordwagen mit 

Mittelmotor, Mitte 1934. 

fig. 37
Entwurfsskizze Paul Jarays 

für vollverkleideten 
Stromlinienwagen, 

in Motor Italia, August 1935.

fig. 37
Technische Konstruktions-
zeichnungen der AVP Paul Jarays 
für Auto-Union, Dezember 1934. 

fig. 37
Technische Konstruktions-
zeichnungen der AVP Paul Jarays 
für Auto-Union, Dezember 1934. 



Der 
Lucca-Wagen 
kehrt nach 
Italien zurück
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fig. 37
Transportkiste des Nachbaus des 

Auto-Union Typ-B, Rekordwagens von 1935 
der Meisterschule für Karosserie- und Fahrzeugbau, 

Leipzig/Leisnig/Erlbach. 



Der 
Lucca-Wagen 
in Venedig
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fig. 37
Ankunft des Nachbaus des 

Auto-Union Typ-B, Rekordwagens von 1935 
der Meisterschule für Karosserie- und Fahrzeugbau, 

Leipzig/Leisnig/Erlbach 
in Venedig am Samstag den 9. Oktober 2021. 
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fig. 37
Auspacken des Rekordwagens. 
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fig. 37
Der teildemontierte Rekordwagen

 muss durch die Einganstüre 
des Arsenale Instituts. 



Der 
Lucca-Wagen 
im Arsenale 
Institut
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fig. 003
Der Lucca-Wagen vor 

Florian Süssmayr,
Im Wald bei Gyón, Winter 1935,

Öl of Leinwand, 2021.
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fig. 003
Montage
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fig. 003
Auto-Union Typ-B, Rekordwagen (1935),

Nachbau durch die Meisterschule für Karosserie- 
und Fahrzeugbau, Leipzig/Leisnig/Erlbach, 2010.



20 21

fig. 003
Auto-Union Typ-B, Rekordwagen (1935), 

Nachbau 2010. 
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fig. 003
Auto-Union Typ-B, Rekordwagen (1935), 
Nachbau 2010. 

Florian Süssmayr,
Im Wald bei Gyón, Winter 1935,
Öl of Leinwand, 2021.


